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Zugfunk




ZUGFUNK

das modernste Mittel zur Rationalisierung
der Transportprozesse bei den Fisenbahnen

Train Radio —

the most modern means for rationalizing railway transport processes

lMoeaaHasn panuoceasb —

CaMO€ COBPEMEHHOE CPEACTEO A1 PAlMOHANHM3ALHH TPAHCNOPTHLIX

npoueccor xenezniix popor

Bei allen Bahoverwalungen gibt es pot avsgebaute

Systeme [iir die Nachriduentbermitlung  der  festen

Dienststellen untereinander, Dariiber hinaus gibt ez be.

wihrie optische Binrichtungen zur Ubermittlung von

Infermationen an Zige, die sich aul der Strecke befin-

den, Deshalb war bisher das Bedurfnis nach einer ztiin-

digen wnd zweiseitipen Kommunikation noch pering,

Die unablissig steigenden Anforderungen, dic an die

Eisenbalmen als proftem Transportbetrieb pestelll wer-

den, mwingen jedoch zur Nutzung modemster Technik,

Mit dem Luglinksystem wird den Bahnbetrieben ein

Mittel in die Hand gegeben, daz es ihnen pestatict,

lie Lésung ihrer Tranzportaufgaben  betrichtlich  zu

rationalisieren,

Dieser Raticnalizierungseffekt entsteht durch die Aus-

nutzung der Maoglichkeiten, die die Funksprechverbine

dung und dos auwtomatisierte Meldunpse und Auftrags-
system des Zupfunkavatem bieten,

Chne Amnspruch aul Vollstandigheit sind dies =, B,

— Unterstittzung des in seiner LeistungsfEhigkeit offen-
bar an eine Grenze gelangenden stationdren Signal-
und Fernmeldesystems und daduech

— Erhohung der DurchlaBlihigkeit hochbelasteter
Strecken,

— Verbesserunp des Ausnutzungsgrades des Fahrzeug-
parkes bei plaicheeiliger

— Emzparung von Betriebspersonal

= Erhiohung der Betriebssicherhett durch operative Ein-

griffaméglichkeiten in Gefabrenfillen und dadurch

weilgehende Verringerung der Anzahl von Unkillen
und

— flexiblere Cestaltiung des Fuaverkehrs in Storungs-
fallen,

— Besthleunigung ven Eahrdiensilichen Handlungen,

Al railway administrations have a1 their disposal well
built-out systems for the prutual transmission of mes-
soges of the fixed offices.

Apart from thote, also wellproven wisuzl Facilities
exist for the transmission of messages to the trains
running. For this reason, hitherto the need for 3 con-
finuous two-side communication was Jimited.

The continuously rising demands made on the railways,

Errcicht wird dies besonders durch giinstige Einfluf-
nahme

— in bestimmien, vom  Regelverkehr abweichenden
Situationen (Fahren auf Sicht, permissives Fahren,
Gleiswechselbetrich),

beim Drkennen von Mingeln und Schiden an Eisen-
babnanlagen und entgepenkommenden Ziigen,

— bei Unregelmiligkeiten an Wegeiibergingen,
— bel Zweilelhaften Signalbildern.

Waiter bedeutende Merkmale sind avs dem Genannten
abzuleilen:

— Senkung des Bnergicverbrauchs durch wirtschafiliche
Fahrweiszo,

= moglicher teilweaiser Verszicht auf vorhandene Fern-
meldeanlagen,

— Verringerung der Larmbelistipung durch akustische

Signale,

writestgehende Belveiung des Triebfalivzeugfiihrers

aus seimer Isolicrung betm Ein-Mann-Betrieb,

Y der Zugverkehr in zunehmendem MaBe die Linder-

arenzen  iberschrefict, ohme die Triebfahrzeuge zu
wechseln, st von wvornherein eine Abstimmung der
technischen Parameter des Zupfunksysiems im Rahemen
der JOrpanisation fur die Zusammenarbeit der Bahnen®
[D35hDY) erfolgt.

Schen Sie sich jetzt bitte das Faltbild an. Dort erken-
nen Eie mit wenipen Blicken, welche Maglichkeiten
thnen daz Zuplunksystem des VEB Funkwerk Kélleda
et

Gleichzeitip finden Sie dort die in den weiteren Erliu-
ierungen verwendeten Kurzbezeichnungen der einzel-
nen Anlagenteile;

Bring the biggest transport organization, force, liow-
ever, all concerned parties 1o utilize the most madern
tecinology. The Train Radic System is & means for
all railway organizations to selve 1heir transport pra-
blems better and provides for sipnificant rationalization.

i effect of rationalization is given by wilizing 1he
possibilities offered by the radio telephone connection
and the automated anncuncement and order svstem of
the Train Radio System.



Some of the salient features are given hereinafter:

— Support of the stationary signal and remote signal-
ling system appreaching its limit of capacity, and
thieg

— Increasze of the paseing capability of overcrowded
routes,

— Improvement of the degree of utilization of the rol-
ling stock combined with simultaneous

=~ Zaving of operating personnel

— Increase of the operational salety thanks to the
feastbility of operative intervention of cases of dan-
ger, and therewith

— Significant decrease of the number of accidents, and

= Flexible organization of train traffic in caze of trou-
bles on the routes

— Aceceleration of train service operations.

This iz achieved mainly by suitably taking influence

— AL certain situations other than normal (running
according to sight, permissive running, changing the
track]

— Vvhen detecting failures of and damages at railway
facilities and oncoming trains

Bog MeNe3HOIOROMHEIE VIEPABECHMA ACTOIATRINT
XOPOIED PasBHTEIMKE CHCTCMAMM 1S i (=47 mepena-
S HHOPMALEN CTAUMOHADEEK GOy MOHEIY oo
Goit. EpoMe TOMD WMEETCH HCNBITAHHEIE ONTHNSCKHE
VETROMCTE: A7IA nepeaadsy wrbopManiy € noesaas,
HAXDMAIAMOT Ha ITYTH. ﬂnsm:-ﬂ}f Ja CHX nop ooT
pedHOCTE I MOCTOARHON M JBYXCTOROHHER KOMMYHN-
KamMe Jua eud HesHadnTeNnHo,

[ToCTOANRG ROIPACTIIOWMNE TREGODAHMA, MNENT -
ML K RCTUIEMM OpOTaM B KadccTBe  camoro
KPY¥IHOTC TPAHCHOPTHOTS NPSiNpHATHE, DIHAKG 301-
CTABIEIT MHOIIODIHRIDEITE CAMY D CD]IPI:MI:]'[H}']D TEX-
HuKY, Brarofapd CHCTCME TO0S3IHON  pagHocesin
WHOACIHOLOPOHHEE NPEINPHATHE PACOONATAIOT CRE-
CTHON, [O3B0AA10LHAM AaUHDHATHNIADOBATE B IHAMM-
TENLHGN MEPE DENEHNE WX TPAHCIODTHMX Zamay.

FToT 2P PeKT PATHOHANHSALHE OOIVEACTCH MCIEOMAL-
SOBAMHEM BOIMOMHOCTEN, MAWDIAX PAaTHOTERC(HOH-
HAR CRAZL M ARTOMATHIMPOBANHAL CHCTEMA CHOHANN-
FAUMH M 3AKAS0E CHCTEME MOSINHON DAAKICERTH,

70 03 OPeTeHIMH HA EOMINIGKTHOCOT, HANPAMED:

= MOGISQMKA CTALUMOHADEOL CHCTEMEl GCHIHATHIA-
U B CHA3M, KOTOPAS OUYCEMIHO IOCTHTAST A0
TPAHHLE €& OPORIABOEHTEARHACTH H 3THM

= DOERIIEHHE NPONYCKHOR cnocoSHOCTH
HATPYAHCHHWE MYTER,

SLICOKD-

— WIYSIIICHWD HUSI't'-'Iq‘lHT[HCHTﬂ HCTIOARIODATFA No0-
BEGKHOMD COCTABL NPH OJHOBPEMEHHONR

= AKODEOMEM
MepCOana,

MPOMEBILUICHHO-TTDOHIB0ICTRCHEOT O

= MODHIIEHME JKCIIVATALMGHADNH HagiEancTH Doe-
PATHEHEMIE BOIMOOXHOOTEMY BOIJCHCTEME B aBa-
[PRTHEIY CIVUATE W 3THM

— FHAMHTCNAHOC YMCOHBIOCHHC HOJIHYCCTDA HECYACT-
HLIX CIY4acs i

= Dojaee THOKOS DOPMISHHE NOSIJHOI] MEMRSHIA
B CHYSany TIOBPOHIe HHMA,

— YCKOPEHHE TeficTawit cnyamlul meosesds,

— In caze of rrepulacities al crossings
— It caze of doubtful sipnal indication.

TFurther significant [eatures may be derived from those
mentioned before:

- Lowering the
aperation

energy consumption by economic

— Possibly at least partial renunciation of existing
remore signalling equipment

— Decrease of noise annyance by acoustic signals

— Fargoing release of the metive power unit operator
from its izolation with single driver operation,

Since train traffic passes over increasingly country
borders without exchange of the motive power units,
a coordination of the technical parameters of the train
radia gystem takes place within the framework of the
“Organization for the Cooperation of Railways”
[(DEShD).

Please have a look now on the folder. With a glonce
vou will see which possibilities the Train Radio System
of the VEB FUNKWERYK KOLLEDA offers you,

There you will also see the explanations of the abbre-
viations used in the paris of system,

Do OCYmmEecTENRETCH  OcofeHeEn Gnarogaps Omaro
MPHETHOMY BAMAHHIO

— B DEJ]:-E,iJ,EhéH:-:E.tx, OTEADHIHNIHXCE 0T HOPMANL-
HOTO JBMHKCHHA TONOHKCHHAX
(eXaTe Ha BMAMMOCTE ASHCTEME AN8 OCYOIECTRRES-
HHA JPMHMEHNE HOSSH0E HA YHMACTES AN CBGﬁl:lﬂ'bT
HOTOPOrD HE CVISCTEVET HOT TOXHHYCCKOTO Mof-
TRCOAICHHA M3BeIleHMA & MOEIge, DEXHM npo-
KAA0KH OYTER),

— NPH OMSHABIHHMK ﬂ.{:dJL!KTEIB H ]'.ID'BPE}K,II,E]'[HITI Ha
HEASINONOPIHHEY YCTAHOBKAY o NP MOG3IAK,
HAVHIHYE HARCTRETY,

— [OpE HEPEryASpHOCTAY Hi RENeXofia,
— AP COMHEMTENBHEIY BHAAY CHTHATA.

HOpyrie SHAYHTSCALHEIE NPHIHAKH JOMCHNE OLiTh 8-
BEISHLI B3 CRAIAHADID

— CHHMEHHE DACXOTA SHEPTHH XO3AWCTOCHEBIM CTI0-
coOOM TRAAHCHEA,

— BOSMODHEEHA MACTHYHEA OTKa3 OT
VOTAHOBOK CBA3M,

HMCHOILHXC

- VMENBILIENHE MIVMOEDH HAPDYIKH 2EYCTHUECKHME
CHTHAIANE,

— FHAUHTCABHOS OCBOODMHNCHME BOOMTCIE INEKTDOo-
BO3A OT CT0 HIONAOMH npH paloTe Ofea uems
DO,

Tax ®ag MOC3INHOE NIMMCHHE B ROIDACTANLLLHE cTe-
[EHK [EREXOMHT TPAHELEL CTpax g3 nepemMedr
IMCKTPORD30E, OCYLICCTBASCTCA C CAMOrD HAYMAN:a COr-
JMACOBAHME TEXHMMECEMM ﬂH[]H.’\.‘[ﬁT]‘I—DH CHCTEMET [I0-
CATHOH PafHOCBIIM B paMeay «Oprasqianun coT-
PYAHMHECTEA MENEIHLE gopors (OO ).

CeRYaC, NKATYVECTA, TOCMOTPHTE M3 HI00PAEHHe.
Tam Bl V3HASTE BIrMANOM, KAXME ROIMOZHOCTH
BaM magTt CHCTEM3 NOEXTHON PAJMOCEASM Hap. Mpem.
DyRKBEEPE Kémmena.

Qnaoppesenno BRI TaM BHAHTE VOOTRSONASMuIE B
.U,QJ[LI[I'_'ﬁI]LlI:Ex GOLECHEHHNEY COEPAIMCHET OTLCNBEHRX
JIETANEN YOTAHOBKH.



Kurzbezeichnungen

Abbreviations used

Coxpawerus

MESA

Zophmkausriistung des
Triebfahresupes

Train madio cquipmen of the
molive power unit

TBASNGKEEAT CTAHIEA MOETAN0R  ansel-
O Pas0Cmaan

OeHainenite noeanmodi pagnocnsIsn

(‘ﬂ.:-w;l;m!:or}':lll.{‘:ﬁm CILEHAIGE O 0L
HOrD ooy

FESA

stationdrg enbemannie Sende-
estation mit anto-
matischer Oberleitung in 4 bew,
Z-Drahtleitungen zu Machbar-
FESA bew., ZUWV bzw., FATIA

und  Emplang

smtionary  unanended  transmit-
ting and receiving station with
automatic transfer by means of
four-wire or wo-wice lines Lo
the adjocent FESA, EUV or
FADA

CTAUHOKANNAA  CTARINE OOCIANOR Ti-
HECNRoN a0 cHTas

Craguonapnag MPEE M0- O fle A
PaSsOCTArEA Gl 00Ty sHnAIE
ECPONLLTL ¢ GRTOMITICUCCRNM  TIEDENG-
AUMT W IRVE- MOM NCTLIPEXIpORO HHE
STHEEH K CORCCIHCA COTINIP nmr OKCIT
Ay ¥R

FADA

Lupfunkeinvichtung fir Fahe.
diengtleiter anf Unterwegsbahn.
hidben, diber X-Drahtleitung an
eing FESA  angeschlossen. Aus-
liihrung .cinfach™: chre auroma-
tisches  Anftragssvstem,  Aunslih.
fuig erweitert™: mit apTomnTE-
sthem  Aufragssysiem

Zuyv

Train radic [acility far station
managers af railway smations gn
the way, connecied to a FESA
via a two-wire line, Make
=simple” without automaric order
syatem make “extended® witl

automatic order svstem,

YErpoiicTa0 BRT0ED gescypnern
YETpOACTED NOGINEOA PANHOCEEL LA
AMCIETHCPOE M CTANEEAX 09 0vT,
MRARTHHACMOE K CCIHIP Yepes npvy-
IPOBEONEY Y Sk

Honoumenng «ipocToss : 083 aEToMaTi-
SECHON CHOTEMIE IAKAZDN

Heénamrenne sACUIRpENGes | § ARTO-
AEATHYCCKON It o JRERI0R

Zugfunkeinvichiung fac Haupt-
patder, Stredeenfanrdienst-
leiter oder dbnliche Tunktionen.

Vorzugdweise am  RBeginn  cines
lingeren Streckenabechnities  und
uber 4-Deahtleinige nit den
FESA lintenldrmig verbmnden,

Triin radio facility for princpal
dispatcher, dispatcher or similar
function.. Particalacly at the
bezinning of a longer track
section amd connecred with the
FESA by way of a four-wire ling.

QTNETETRCIHEI 110 KONTPOmDI T
HHA NOSiaoE

A

¥erpoiieTan noesaHoi PaliEoceain Ly
TOABHEY  AACHETUERaN,  QHCIETYepoR
FUACTED WO NOAcORHX  VEEUMIL
Opepsyieereennn. B AANAAS  Goaes
AJHIIOTD VEGCTHA W AMECHHED  CEAZAN-
mo o CCTITP 9eped et pexnposn:
HYHY JBUEHED

SEV

srpeckenverioiler. Einsate bei
Slredkenvermveingen For Vers
bindunz der FESA im 4-Drahts

Beirich.

Railway ling distributor, Appli-
cation with railway ling branch-
ings for comnection of he FESA
using [our-wire operation.

Tfz

Trickfabhrzeag

TACNPEACANTSAE B YUACTRE. DEcnaya-
TAIHA P PAISETERCHIAY  VUSITRON
ana cmasn CCILNP @ serTmpdxnposog-

R PEERHME,

Metlive power unit

COAOSSHmYILAACA
HOPG COCTARG

(SRR MR TIEHT IR -

Tf

Triekiahrzeuplithrer

Molive power unit ojerator

BoauTens  caMONERSVIOONCT CAMHALR
HOAHFGKEHGID cOocTinsl

Fdl

Faled lenstleiver

Skalion manaser

JIMcHeTHep (ISR YPHEA M CTAHUMHI)
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zuv erweitert:




Aufbau des Gesamtsystems - ZUGFUNK -
Assembly of the total system - TRAIN RADIO -
CrpykTypa obwueii cMCTEMBI * NOE3HOH PagnOCBAZH -

M ESA Mobile Zugfunkanlage

Trighlahrzeuge [clekirische oder Diesel-Traktion) wer-

den mil einer mobilen Zugfunk-Anlage MESA® ausoe-

ristet. Diese besteht aus:

— 1 pder 2 Bedienteilen mit Handapparat vnd Lawmi-
sprecher (fir vorderen oderfund hinteren Fahratand)

— Zugnummereinsteller mit Hauptschalter

= 1 AnschluBgerit mit Sende/Empfanps-Cerit und
Duplexweiche

— 1 Lakomotiv-Antenne

e Bedienteile sind entweder anf das Falreerpult aof-

setalar oder in das Pulr einfilghar. Alle Teile werden

untereinander duech Kabel mit Steckverbindern verhun-

den,

— Sende-Mennleistung des Sende/Emplangs-Ceridtes 6 W

— Emplanger-Mennemphndlichkeir 1 uV

— Frequenzbereich (intermationale Festlepung nach
UIC-Frequenzschema) 0.7 m

- schaltbare Viercr-Frequenzgruppen 158

Motive power units {electric or Diesel traction) are
equipped with a mobile Train Badio System “MESA®,
The latter consisis of:

— One control unit or twe control units with handset
and  loudspeaker (for front orfand back driver's
cabin)

— Train number control with main switch

— Une connection unit with transmitting/receiving set
and duplex filter
— One locomotive antenna,

The operational controls can either be detached onto
the driver's desk or fitted inte the desk. All paris are
interconnected by cable with plug-and-socket assemblics
— Hated tramsmitting power of the
transmitting/receiving set hwW
— Rated sengitivity of the receiver 1 uV
— Fraquency range (intermational stipulations
according o UEC frequency schedule 0.7 m

CaMOABMHYIINECE  eIMHHLE NOARHMIIONG  COCTARR
(CRCRTPMMCCKAY WM TCIEAOBOZHAX Tara) cHadikA-
WTCH ¢ MODMARHOR YOTAHOEKOM MOSIEHOM pajuo-
CHADH,

DHa COCTOHT H3:

— 1 HIH 2 20EMEHTOR YPARIEHUS ¢ MHEpoTeneho-
HOM M TROMEOCODIETEIEN
L NEpelHEro MM SUMHCTG CTEHAn Yipasae.
Hua)

— VOTAHOBORHOrG OpraHd HOMEDD Moe3mi ¢ CIasim M
BLIKUI0MATEICM

= 1 IORIEMOYACMOro IPpHBopa ¢ npHEMO-TepejaTs-
Hax 1 NePCROofHEN }'f-T]]ﬁI_!CT.‘HD.‘-'l

= 1 NOEOMOTHREHON ANTEHHE,

INeMENTEl VODABACHHE HMIM MOCYT YOTAHABAMRATRCR
M NYABT BOJIMTENA I MOTYT BCTABNATRCE B TIVALT,
Boe siemMeHT cOSnuHgIaTod IpVE ¢ apyroM Kalenes
C ”JTEKE‘HE!I»].".'II[ ]‘,Iﬂ':l"f_.ﬁ.mﬂ_‘\-]rd.

— HOMBHANENDAT H3NVYASMAN MONIHOCTL

I nopociaryuEa [ERERS
— FOMMHANSHLT QVECTEMTCALH OCTE
MPHEMHMKD 1mel

— HACTOTHEI JHAMAIOH (MexgyHapoIaoe
YOTAHORIACHHE D0 9acToTHML cxeme UEC) 0.7 m

— schaltbare Duplex- unild Simples-Kandle
(automatische Umschaltung der Emplangs-
frequenz innerhalb der eingestellien Frequenz
gruppe beim Durchfahren der Strecke) 43
— Betriehzarten Duplex, 1- und 2-
Frequenz Simplex
4NV 4BV, 30,
AN TEW, D6V,
TI0AN, 144 V' =, erdlrei
— Anzahl der codierten Aufirige vom
ZUV oder FADA _erweitert” 1o
= Anxahl der codierten Meldungen cum ZUTV 10

— Stromversoraung aus dem
Bordnerz

Zwel der Aulirige von Z0V oder FADA _erweitert”
bestitigen Komtakie die auf dem Tfe zwedkentspre-
chend verwendet werden kénnen, 7. B, konate das die
von einem Fdl veranlafte Einleitung eiver #wanas-
bremsung sein, Auch kann iiber cinen externen Kon-
takt aul dem TL: automatizch eine Meldung an den
ZUV abgesetzt werden,

— Switch-selected guad [requency groups 15
— Swilch-zelected duplex and simplex diannels
[automatic changing-cver of the receiving
frequency within the frequency graup selected
wien passing the route) 43
— Modes of operation duplex, one- und
two-frequency simplex
24V 48V, S0V, 04V,
75V, 96V, 110 WV,
134 %, floarting off carth
— MNumber of the coded orders From

= Power supply from 1he
hoard maing

ZOV or FADA “extended™® 10
— DMumber of the coded announcements
1o the ZU0WV 10

Two of the orders from ZOV or FADA “extended”
actiale contacts which are used according 1o the ap.
propriate purpese at the Tfz. This could be for exam-
ple o braking action of the train inftiated by an Fdi,
Alsg, an announcement to the ZUV can be released
automatically by way of an external contact on the T,

= NCPCETIOYAEMEE UCTHDEXMACTOTHEID TPYONL 13
= NEPEKAKERCMEIC IVIACKCHERC H CHMIIEKCHK:
KAHLIEL (AETOMATHUECKDE ME e EHTE
HACTOTE NPHHMMASMOIG CHTHAML BEY T3
YUTAHORICHHON IPYANEL YACTAT nup
NROC3TE 1 43
= PEEHME PADOTRE AVILIeKS, 1- M 2-4acToT-
HEIT CHMILISKT
24 B, 48 B, 50 B, 64 B,
758, 96 B, 110 1,
144 B =, mamnspagan-
I8 0T SCMH

= HIMIEUCCTED KOEZUPOBEATHBIN JAKAZOR 0T

— BIEKTMCHADMCHIE
¢ DopTopoii ceTw

QOKCI min ¥BI[ «paciuspe sns- in
— HOJOHYUECTED KOMUDOBAHHELE COQ0 I
12 QRCIT 10

Mea saraza o7 ORCIT war YBIL «paciiupe sy o M-
HBEEIAT o gefcTeue KOHTAKTL, KOTOPHIE MOryT ynoT-
pefasrsen nerecoofpasuo 1A CaMOJBIGEYILERCT I
HIELE mOJBIGEHOrG COCTARR, HANP. 5TO MOUI0 Gbl
OaiTh HAMAAO BLHYACEHOEO TORPMOMCHRES, BLIIBAH-
HOS gHcneTvepos. [ocpeIeTROM BHCIINE T KOHTAKTA
Ha CAMOJIBMHRVILENCA SAMHINE NOABMMHOTG COCTaR
mozEeT SBITL OTHAHD coofinerre K OKCIL



F E SA Festfunkstellen, unbemannt

Entsprechend  den  Gelindeverhdinizsen  ldngs  der
Strecke  (vorzugsweise  zwischen  ewel  Hauptorien,
reprasentiert beispielzweize durch Zup-Uberwachungs-
bereiche] werden i etwa 5—15km Abstand Feste
Fogfunk-Anlagen JFESA" aufgebaut. Dies sind unbe-
mannle Stationen und bestehen aws:

— 1 Anschlufperit

— 1 Sende/Emplangs-Gerii

— 1 Duplexweiche

vereinighk in einem Kastengehiuse sowie

— 1 Fest-Antennen-Kembination entsprechend den Auvs-
Breinmgsbedingungen

e Sendefrequenzen wechseln entlang der Strecke im
Ehythmus fa—fp—fr—Ffa, um Gleichkanalstbrungen =u
vermeiden, Die Frequenzen werden von den MESA
autormatisch auf thre Qualitit in Abbdngigkeit von den
Avsbreitmngsbedingungen  gepruft. Die  EmpEanpgsfre-
quens f st innerhalb der Gruppe einheitlich,

Fixed radio stations, unattended

Fixed Traim Radio Systems “FESA™ are zet wp at ap-
prosimately 3km to 15 km distance according 1o the
tereain . conditions aleng the route (preferrably bot
ween twa chiel places, represented eg. by train super-
Vising ranges).
The FESA stations are unattended and consist of :
— One conngction unit
One transmitting/receiving set
— One duplex flter
combined in a box-type cabiner, as well
— Une fixed antenna combination according ta the
propagation conditicns,
The tranzmit frequencies chanpge along the route in the
thythm fa—Fp-Lr-—fa in order to avoid common chan-
nel interferences, The frequencies are checked auto-
matically by the MESA with respect 1o their quality
in dependence to the conditions of propagaion. The
receiving [requency o within ome group is uniform.

Sende-Mennleiziung des Sende-Empfangs-Gerdtes 6W

- Empiinger-Nenpemplindlichkeit 1 e

= ginstellbare Duplexkandle (entsprechend
LIIC-Frequenzschema) 43

Stromversorgung 220 Ve [ 28 V=
{(Matstrom-Batterie)

4-Drabt-Verbindung der FESA untercinander
bawe. =um Z1I5 -

Lettungsdampiung max. 30 dB
Bezpulung max, 80 mH/1,7 km
ZDrabe-YVerbindumg von den FESA zu den FaDa:
Amnzahbl der Leitungen max. ¥

daran anschlieBhar

(Ketenschaltung) jeamax. 3 FADA
Ll:‘j]tlrtﬂsﬂi'iln]_ﬂ'u;n; jr;

Abszchnitt 12 dB

Bespulung max. 140 mIL/1,7 km

Rated transmil power of the transmitting/
receiving se a W
Rated sensitivity of the receiver 1V
Duplex channels, adjustable

[according to the UIC frequency schedule) 43
Power supply 220 VAC/24 VDC

[emergency power supply battery)

Pour-wire connection between the FESA

or ta the ZUV:

Ling attenuation per section
Leading

max. 30 dB

max. B0 milf1.7 km
Two-wire connection from the

FESA 1o the FADA:

Number of lines . 3

Connected can be (chain civcuit) max. 3 FADA, cach
Line attenwation i2dR

Loading max. 140 mH/ 1.7 km

Craunonapubie cTaHuHn Gec 0GCayKUBAKOLWEr0 NepcoHana

B aaencuvocT 0T OTHOWEHHE  MECTHOCTI BACNE
N¥TH  MPCHMYILICCTESNNG MEHIY  JIEYME FIIEERMIL
MECTAMM, TIDENCTAMALHHRIMM, HATNDUMEPR, JHAMTAT0HI-
MH ROUTPOAS N0eOR) TOCTONTCA B PacCeTosiim 5 —
15 KM CTANHOHAPHEIL VCTAHOBKH NOEZAHON DajaHd-
ceaan «CCTTIITP», O ARTATCH crammamn Ge3 of
CAVAHHELOMICTD HEPCOHMTA | COCTONT M3

— 1 NOARKTOYMACMOro npedoga

— 1 npaéMo-nepeaaT4HKa
1 ANTIACKOCHOTD MCRCXONHAT }'(.'[‘EZIOI:ECTU_L
BUE HANGIATON B EOMYRE, 4 TAKEe 1l

— 1 HENOABMAHOE arennoin KosOuEHAmHg CoraacHo
YVCIOBHAM PACHPOCTRRHEHNA,

HeEcy e SacToTH MEPefaTYHKa MEHAIT BAMG VTR
b purMe fa—fp—fo—£4. wToOm H3beraTh moMmex w
oaHoM  ganage. TICIIP apToMaTHHHO DROBCREIGT
EAUSCTHO MACTOT B JaBMCHAMOCTH OT YCASEWH i
:]|':II:JC1'E1.'!ITI_\H]15| T-T.'il:T[]T.'l TIPTTHAAMASMOrS CHIHAIA fD
SABARCTCR CIMHOR BHVTRE T'PVILIBL.

HoMUHATRHIA MIIYHAEMAN MOUIHOCT

MEHERMO-1E PE LA THHKS & BT
HOMHILILIAR QY BCTRATCARHOCT

MPHEMHIKa 1 mxB
PEFYY IpFEMLIL RYILICKCHBIC KaHalkl lcormacHn
HACTOTIHON cxesve MO 43
AMCHTPONHTANNE 220 B~ | 24 B= (pesepnuas

Garapes)
SETHPCXTPOBOAHAY crRade COTINMP Mesw ny cabon
Ham w OKCIT:

FATVXAHME B IHHEH MK, 30 5B
NYTTHHHAIAN A MaKc 80 MITH 1,7 BM
NEVEOPOBOANAR carae o7 CCTIIE K ¥BIT:
HOAHYECTED MR MAKC, 3
TOSEIOUACMETT K HIEM o MaKe. 3 ¥R
[IIeTEas CxeniE)
3ATYXAMKE B JIMHNLE {18
KAHIOTD YUICTHA
NYTTHHHAZOHY

12 gb

Marc, 140 MI7y1,7 Ba



FA DA Fahrdienstleiteranlagen

Fahrdicnstlciter aul Durchfahrbahnhofen erhalten cine
Fahrdienstleiteranlage FADA. Diese pibt in den bei-
den Ausfithrungen Leinfach® und Lerweitert”. Fu den
beiden Ausfihrungen gehden je

— 1 Anzchlufgerat (einfach® oder Lerweitert”)

— 1 Bedienpult (einfach” eder .erweitert”)

Withrend die einfachen FADA alle notwendigen Ver
bindungsmoéglichkeiten bigten, konnen mit der erwei-
terten Anlage auch codierte Aultrage mittels Sclektiv-
ruf {Aug-Nr.) abgegeben werden. Es kdnnen drei FADA
in Kette an eine FESA mittels 2-Deabt-Leitung ange-

Station Manager System

Station managers of transit stations will be equipped
with a Station Manaper System, model FaDA, This
system is available in the two versions “simpie” and
“extended”, Both versions consist fo

— One connection unit [“2ample” or “extended”)

— One contrel desk (“simple” or “extended”).

The “simple® FADA offlers all necessary connection
possibilities. The “extended” FADA can, however, also
rclease coded orders by means of selective calling
(train. number], Three FADA can be connected in
series to one FESA by means of a two-wire line. In

YeraHoeka aMcneruepa

JIHCIETHEPEL HA  HPOMEKYTOUHEY  CTAHLMAR  [100Y-
MAKT YOCTAHOBEY HHcncTucpa ¥BIO. Ona cvinecreyer
B JIBYN HCIOJIHCHHAR <HROCTaH> H «-PadimpesEyna-
B ooeTaR KasIOro MemoaHeHIE BROET
— | IEAKTACMEIR TRH0oR («IRoCcTaie Eian
A PACIUHPEHHEEIL )
— 1 NYABRT ¥IIPARICHHA (< IPOCTOE: B
<PELGLITH A HE R =)
TToka npocTe YBIO gart wce HeodXoiHMLbEe Bods
MOEHOCTH CEA3M, TO NOPH DOMOIIM Pacinupesmni
VOTAHOBEM W MOCYT OLUTE OTAAHE KOAKDDEANHME 33
K3 NOCPEACTEOM  M30MPATEARHONS  DLIZ0ES (M.

schlossen werden, Bei schwieripen Leitungsverhilinis-
sen kann der Anschluf walilweize auch ddrihtis erfol-
Ha i

Fin Tenbandgerit zum Auwlzeichnen behebiger Infor-
maticnen kann angeschlossen werden.
— SIromyversergung POV e =
[(Notstrambatteric)
— Z2-Diraht i-"lz|'|.:-i|"||.i|.lr|.=*I und UL‘:—'[_"F]UTIH wic bei FESA
— Anzahl der codierien Aunlirage an Tz
{FADA erweitert) 10

case of difficult line canditions, optianal four-wire line
can be used,
A fape recorder can be connected for the recording
of optional infarmation.
— Power supply 220WAC /M VDo
(EMergency power
supply batery)
— Two-wire connection and

loading same as with FESA
— MNumber of caded orders (o

Tiz (FADA extended) 10

noeaga). Tper ¥R aoryT GrMTE NOM0U0SeHnt B enn
K CCTUTE mocpe/creon DEVET POSOIHOE TN, 11
CADEHBN OTHOWICHHEN TN T HEITHDSMICHITE 11 M-
ARET OQCVICCTRAATRCH (10 pLO0pPY [0 YCTRINSLM npo
BOULAM. MATHMTOI0MH 08 3AmHCH SRCIIcMOon v
BIARN MO eT MO RETIOYATECA,
= AMEKTROCHATHCHNE A2 B~ |24 B=
{pe3cpoias GaTaped)
- ..'I,I'I}-'."’.:I||’JI.JHL"JHII:1H TEAZE H
¥ nHIEIanEs Kak v CCIIIP
— KOMHUCCTEO HEOAHPORAHERY FLKAI0E K
CAMOABIACYIIENCA CIMHKLE [IOBIAHGD
coctana (YBIL pacumpesnn) 10

| W
z U v Anlage des Zug-Uberwachungsverantwortlichen

Zup-Uberwachungs-vVerantwaortlicher (Haupt-Dispatcher.
Streckenfabrdienztleiter o 4.

Vorzugsweise am  Anfanp  eines  Streckenabzchnities
[Zug-Uberwachungsbereich) befindet sich die Anlage
des Zug-Uberwachungs-Verantwortlichen ZLTV,

Diese besteht aus:

1 AnschluBgerit ZOV _einfach”,

1 Amschlubperic ZUV _erweitert”,
vereinigt in einem Kastengehiuse sowie
— 1 Bedienpult Z0% [einsch”,

— 1 Bedienpult Z0% erweitert”

Die cinfache Einrichtung gestattet wic die einfache
FADA alle netwendigen Verbindungen 2o und von den
Trieblahrzeugen. Insbesondere ist das [ den inter-
mationalen Verkehr interezzant, wenn keine Einheitlich-
keit bei imternational nicht versinbarvien Parametern be-
steht, = B, beim codierten Aufirage- und Meldunps-
Bvatem

Wegen der erheblich griBeren Anzahl der fahrenden
duge in einem ZUV.Bereich im Vergleich zo den

Durchiakrbahnhdfen ist dic erweiterte Anlage aber der
Normalfall.

Dic einfache Anlage kann bei Ausfllen der erweiter
ten Anlage angeschlossen  werden oder sie st die
Standard-Ausriistung bei MNebenstrocken,

Alle diber den ZUV gehenden Infermationen kénmen
auf einem automatisch gesieuerien Tonbandperit ge-
speichert werden,

= Stromversorgung 2NN~ V=

{Motstrombatierie)
— #Draht-Verbindung siehe bei FESA

— BASA-Anschlulk (= B. Allsprechstelle)

— Anzahl der codierten Aufiriige an Tz

Z0V erweitery) 1
Anzahl der codierten Meldungen ven Tz
[Z0V erweitert) 10

— Speicherung von drei hiuhg benutzien belichipen
Zug-Nummern (ZUTY erweitert)

— Zug-Nummern-Anzeige bei Auftrigen und
Meldungen (ZUV erweitert)



Equipment for the responsible operator of the train supervision

Respenzible operator for the supervision of the tzain
(principal dispatcher, dispatcher).
Freferably at the beginning of a tack section (range
of train supervision), the Z0V of the responsible oper-
ater for train supervision 1s arranged,
The 20 comprizses:
One connection unit 2LV “simple”
— One connection unit AUV “extended”
— combined in a box-dvpe enclosure, as well
— One control desk 20V “simple”

Ore control desk 20V “extended”.
The simpe versiom, like the simple TADA, makes
provision for all necessary connections to and from the
motive power units. This is of particular inierest in
canjunction with the internaticnal traffic when no uni-
formity exists in cage of parameters not internationally

agreed upeon, for example with the coded order and
ANNOUNCEMENT SYSI2Im.

The extended version s, however, the normal case of
application, due to the significantly higher number of
trains runming in o ZUV range, compared with the
fransit stations.

The simple version can be connected if the exiended
one [ails, or the first can be used as standard equip-
ment with beanch lines.

All information passing the ZUV can be recaorded on
an automatically eantrolled tape recorder.

330 VACE VDG
[Emergency power
supply batiery)
see At FESA
— BASA [automatic railway telephone

system) connection (for example

universal call station)

— Power supply

= Four-wire connection

— Mumber of the coded orders 1o Tie

(ZUOW extended) 10
= Mumber of the coded announcements
from The (ZUV extended) 10

— Swerage of three optional train numbess
often used (XU exrended)

= Train numbers indication with orders
and anneuncements {Z0V extended)

YeranoBka OTBETCTEEHHOTO No KOHTPONK CNIe00BAHHA MOE3108B

CITHCTCTRCHHERI 10 KOHTPOMO CHEAORAMIEE NOS30R
T AARHRI JHCTICTYE D, MHCIETHED YUArTEa o _I'[]}_:I
ITpedMyIECTRCHEO B HAYANS YVHEacTED (MARAZ0N 1o
KOHTROMG CRSROBIHIE TOCS100) HaxoinTor Yoninom-
Ed OTECTCTECHHOCD O KOETROJHY CICA0BAHMA noea-
Tar ORECIT,
CIHG COCTONT 1H3:

1 noponoaacsors npdopa OKCIT snpocrofis,
- 1 nopgmiovacsors npubopa OKCIT «paciimpen-

HELA e, B ODIGM KOEYEE, 3 TOKHC

= 1 nyawta ynpaenedns OKCIT sppoctofs,
= 1 nyaeTa yopasiesns OKCIT <pacinpesHbis.

[Tpocroe ofopyIOBAHIE NO03B0IHET, KAK W IPOCTOS
YEIL poe HeoOxOMMMEE CRS30 K CAMOOEMMVIIHACH
CAMHIEANM 3 OT CAMOJBHAVILMXCH ©BHIEL FI IR
HOMG COCTARD, JT0 ABMACTOE MHTSPECHRMM OoolcHHD
AU MEHIYHADOJIROTO COODUIEHANE, Sonn e CYITECT
BYCT CAMHCTEDL NP HE COCMACDRAHHEIY [IARaMETRax
B ONMCHIVHADO EOM u.‘zt'lrr'ra{':-r;, TAM[Y.  [Ifee KO PO
EAHHON CHCTCMC JAKazon o COGDIIeEHA.

M3-3a 3uasreibio OOAbLIOEG KOAMYCCTRA CAVIIIE
NOeR0E B aManaaode OKCIT 1o cpaBHeHim ¢ npo-
MEMHYTOUHREMH CTAHIHAMH DACIIH [ HEAR Y CTARORE
THETCR OJIHAKD HOPMANbHBIM CIVHAEM,

e e S R N e st T e T g ——

s Ev Streckenverteiler

Bei Streckenverzweinungen oder in Fillen, wo die
ZUV-Anlpge sich nicht an einem Ende de: Strecken-
abschmities befindet, kann ecin Streckenverteiler SEV
einpgesetzl werden. Dieser besteht aus:

— 1 AnschluBgerit in einem Kastenpehfose

Mz Stremwersorgung erfolpt aus dem 220-V-Wechsel-
stromnetz und  wird sweckmiiBigerweise durch eine
2d-v-Motstrombatterie pestiitzl.

Der Anschluf an die Leitungen zu Z00V bzw, FESA
peschieht ddvihtip (5. 0.

Mit dem Aufbau der Zuglunkstrecke kann man klein
anfangen. Zundchil werden nur FESA an den hochire-
quenzmidlipe  Versorgung  zweckmiifizen Stellen der
Strecke (92 %) Orts- und Zeitwahrscheinlichkeit]) oline

MpocTas VOTAHOEKD MOWCT TOKMOMATHCR B CIVYAS
OTEAE0 E!IEICJ.LI.F:IP".:EIZJIH:_! NOTOHOBRH, HIM ODHI ABEIHCTCH
CTARAAPTHEM  OJOPYI0BEANIEM  HQ  NAPATREALHEX
YHAUTEAX,

Bog nocryusonme v OKCIL coolmeHms MoryT GuiTh
AANHCAHLR HA ABTOMATHYHD YIPABNACMOM MATHMTO-
dhone.

— WICKTROCHAD R eHHC 220 B | 24 B=
(peacperad Gatapes)
— HETHIPUXNPOROAHAA CRAZR CMOTRR upn CCITIE

— BASA-mpHCCCamuenie (Hanp, YUHBCpCanBHEIR
“E]JEJ'UBU]}HL[]] TIVHETh

= RONIHYECTRO KOAVPOBAHHBIY 3AXKIADE K CaMO-
HI[H{_&'E]LGJ‘IL’ﬂ SAMAMIC OO HOrD COCTARD
(OKCIT pacmmpeHHLI) 10

= HNIMYECTED KOAHPOBRAHHLY COOBLICHHT OT
CAMOJBHAYIIHXCA CIOHAML [OJBNHEOTD COCTANa
(OKCTT pacispennis) 10

— 3AMNCE TPEX YACTD VOOTPeRAgemMEY nnin
HOMCPOE noesgor (OKCI pacimpesnsiing

— CHTHANN3ATRD HOMEPOE 1003008 P 3aK33ax
HocapDieHnax (OKCIT PACIHPEaHET)

ZUV und chne #-Draht-Leftung aufgebaut und dic ae-
wiinschten Fdl-Anlagen FADA angeschlozsen,

Sie haben dann schom alle Mdglichkeiten des Sprech-
verkehrs (FADA einfach) und der codicrten Aulirags-
abermittlung (Selekriveuf mit FADA erweitert), ledig-
lich der Z0W fehlt,

Aach cie awtomatische Kanalwahl entlang der Stredke
ist gewdhrleister, da die T von vomherein im Hin-
blick auf den gremziberschreitenden Verkehr mit kom-
pletten MESA  auszuciisten sind. Spiter kénnen Sie
dann die Verbindung der FESA mit 4-Drabt-Leitungen
und den Anschivf des 20% vormehmen.

Meben der Erweiterung gilt es dabei noch weitere
Varteile, die thoen ungere Fachleute gern erliuiern.
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Legende zum Faltbild
LLugfunk”

sammelrel des ZO0W an alle Tfz (MESA) an der
strecke

millels Selektiviul
MESA A

codicrier Aulap des Z0V
[(fugNr] o ein bestimmtes T, @ B,

Sammelrul eince: Pl (FADAY an die in seinem
Zustindigkeitsheraich  befindlichen Ti=, (MESA),
z B, FADA D-heim an MESA 2 und 3, Direkt-
verbindung ohne dMitwirkungshandlunpg des 20V,
Temerkung zu den Sammelrufen des 20V oder
FALDMA;

Sammelmfle kinnen unter Umpehong des selek-
tivrufs [z, B im internationalen Dienst) als Ane
ful an Tle zom Awlbau einar Sp:m‘JwErb:indunn
dienon.

mach Antwort des pemafencn Thz werpden  alle
ittrriren '['Iz-ﬁluliu'.jf_'n MESA  pesperrl, so o dab
das Gosprich pehelm gefibro wird,

Aanfrrag cines Tdl (FADA] an ein in seinem Fu-
stindigkeitsbereich befindliches Tl [(MESA), =, B,
Farla Halfen an MESA 5, Direktverbindung w. 0.

codierte Meldung eines Thx an 20V mittels
Bennuwng (Zep-Mel = B, von MLESA 1

Nowuf eines Tfz, = B, von MESA 3, Emplin-
sier des Motmls sind:
— der ZOWV

— die an die den MHotrul empfangende FESA
angeschlassenen Fdl, = B, aber TESA 7 dig

Fala B-hagen, Gberg, Debeim und  Eadorcl

— die im Sendehereich der emplanpenden TESA
befindlichen TRz, = B. MESA 2

Ahnlich wie beim Sammeleal (5 0.) werden nach
leantwartung des Motrofes durch den 20UV ader
cinen Pdl die nicht beteiligten MESA pesperrt,
so daf das folpende Gespelich nidht mingehée
werden lann,

einsaitipe  Sprechverbindung  zom hn:n;lu;'h'h;lrh;'n

Tiz, z. B. von MESA 4 an MESA 5 mittels
Belaisschalinung der FESA 4
Simplex — Spredwerbindeng zwischen zwei be-

nachlaren = 0 ewischen MESA 2 und

MESA 5

Tlz,

eingeitige Sprechverbindung wum ZOV, = B won
MESA 6 xur Einlettung eines Gesprichs

cinseitipe Sprechverbinduny zu den an dic eomp-
1 wie FESA onpeschlossenen Fdl, = H. von

1 dber FESA 2, = B zur Einlcitung
wes dirckien Gesprichs gwischen dicscr MESA
urd IJ|.|1|. grwinschten dl, = K. FADA Dsheim.

Nad auntbae der Spredoerbindung mit dem e
wilnschren Fdl werden die nido gewanscien
Falla posperrt, Direkiverbindung w. o

L1rm|11.|:d-:: Buf in Gefahrenfillen wen einem
Fell, B. Fala Edof, an die im anseschlos-
srnfn FESA-Rereich, = B, FESA 2. ercwchharen
T, @ K. MESA 2 and 3 im Talle des _Tie-
selel”-Fustandes durch  ein Cesprich eines an
dieselbe FE3A 2 anpeschlossenen FADNA, g, B
D-helm, Diege Uberwindung der Deselzt-Sperre
erfolgt audh bei vom Z0V beoscizten Kanal,
{varrangstellung vor Not- und dringenden Rufen)
Direkiverbindung w. o,

[Tk leitung von Funkpesprichen in das bahn-
L:rene l-crnslpmn:hne'.r. [Basa), = B Werbindung
wit einer Allsprechanells (Dispatchernenz)

Legend to folder “Train Radio”

Collective call of the 20V te all Tiz (MESA)
on the route.

Coded order of the ZOV by means of selective
call fteain number] to o cerain Tiz, for example
MESA 4.

Callective call of an rdl (FADA) to the Tiz
(MESA] within ils sphere of responsibility, ¢ g
FADA D-heim® 10 MESA 2 and 3, direct con-
nection without cooperative acrion |}I’ the ZUW,

Remarks cancemning the collective calls of the
AUV or TATA:

Collective calls can serve a8 calling the Tz for
esrallis] nE a cail |.'|.1|:|'._|.'|:Iic|n b circumyenting
the selective call (e, In the intermational ser-
vice].

Alter respons=e ol the TR called, all remaining
Tiz sl mMESA are Blocked. so that the call
becomes privide.

Order of an #dl (FADA) 0 a Tz [MESAL within
it sphere of responsibility, Tor example FADA
harbour to MESA 5 direction connection o
ahove,

Coded annguncement of a Tle o 20V by nieans
of code (1rtin number] e g. from MESA |

Distrezs call of & Tle e from MESA 3.
Receivers of the diswress call are:
— The ZOV

- '['I_:|.I Fadl connected to the FESA tecoiving the
distress call, for example via e PESA 2, the
FADA Bhagen, Coberg, D-heim and E-doef*

— The Tls, ce. MESA 2, within the covering
range af the recciving FESA.

Similar with the cellective call (sec above), the
nonparticipating MESA  will be blocked alicr
response of the distress call by the Z0v or an
Iill, thus, the following conversation can not be
monitored.

One-side volce communication fo the adjacent
Tfz. ep. from MESA 4 10 MESA 5 by means af
relay circuit of the FESA £

simplex voice communication betwegns pege adjn-
cent Tle, o between MESA 2 apd MESA 3.

One-side voice eommunication o the Z0OV, ¢ B-
from MESA 6 for storting & convecsation.

Umne-side voice communication
fmm \""‘u"- 3 owvin FESA 2, conngcied to the
FESA, Tor slacting o direct conversa-
ticn between this MESA and the desired Fdl,
for sxample FADA D-heim.*®

Aafier czablishment of the voice commanication
with the desired Fdl, all wndesited TADA will
e blocked. Direct comnection as abowe,

to the Fdl,. c.g.

Uirzent call in cases of Eu.ng:r.-r from an Fdl, og.
Famra E-dorf*, 1w the Tiz, e.p. MESA 2 and 3,
which can be resched within  the connected
FESA ranpge, egq. FESA 1 in cxc of the “busve
condition by a call of o FADA, eq D-heim®
connected o the same TESA 2. This overcom-
ingg of the “busy” blodking makes place also by
the channel occugpied by the 2OV,

[Pricrity of distress and urpent calls)
Direct connection as above,

Transfer of radic-welephony calls into tly

ailwy-

owned telephone netwerk (BASAL e connec-
tion with a wniversal call station  [dispaicher
nztvwork ),

A-stadi, B-hagen, C-berg, D:-beim, E-dosf el

are German names of railway siations.

OOBACHEHHE MO PHCYHROM
=[loe3zaHas pagHoOCEAZA >

Qe BM30E BCCN aBoHenTon OECIT K BocM
CAMOJIHHRYIEHMEE SIHEHISM G0 mnessrnrn -
craed TICTINP) na nyrs

]ED,'J:l:pl:ln:llurl.n'r K3 DECIT np
GUIKITCARNEOTD BRIZOED (5. 110
JIEHIOR
O

DO 1l-
L Lt W onpege-
CAOMORMEY LT SIDMEEIS OB
rgTam Banp. TSP 4

abngei nHaop BCox adoucwron OHCIIETHE DR
(YBI) w0 EmascanEMcA 0ocro oDAlcre KoN-
NETCHTHOCTEH CAMOIEUSVILEMCE  SOHENIAM No-
BHAMOTS comapa (ITCTUIRY, Bamp. ¥Aj] eheim
K INCIAP 2 H 3, npumag cngae 23 swactHa
QKCII,

Jameuane o0 0GUgMX nLoaonax noex adoHCH-
Fon ORCI ey YR

OfnHe BLIORL MOFYT {ny®arT B KLNCCTEC BL-
30EY. K CAMOIEMEVILEMCE CNHUINEEAT IO ma K-
HOTG COCTINA s VOTAHOETCHUE  remnechonoi
cnamy, o8R0 wARpATeTna 0100 {Hanp. o
MO AVIIAP Dl cIveRGe).

Iocme  OTECTA  BRIZBAHHOEE  COMOIRHRNIIEACE
CAMHEUED DOASHHNGTD COCTABA  OROHEpYHren
Hee JIPYTRE CTOHLEM COMOASHIEY IEEXCA &AL
NOAEIRHOMG cofTana FICTUIF, Tae T paand-
WO OPOROINTCA CEPRITO.

FAHAS Jucneraepn (YR ® HANOMEdica noamo
GiAACTH  HOMICTCNTIOCTH  CAMORHAYILCAE
SAMELILS nogmessoro cocrael (MENIR, mang,
YBO mopr K ICIVIP 58, npasas ¢odis  Kak
[SEFIT

KON PEIIREGE  COODICHie  camoankyneic

{ELHLED MOOQsH#NOre cocTana & ORECH nod-
[ BOM DIOIHEIBANMA (U1 W0caia), Halp. or
TICTTE 1

SNAPIEATTRTT CHTEIL COMOAUGEYUIEECE SAMITHIL
MOSERI0TG cOorTarn, nang. or ITCTIE 3

TECRTYaTenastd  ARA P0rd CHriana ARRAI0TCA |
— QECIT
- NMIETOYCHERE & CCOITIPR,

MEHEIMT 0L

ENDMIHMTA  CHTEAR,  OHCNCTUSpIz,  nanp
qepes CCIRP z YOI B-hagen, C-herg,
D-heim, E-cdorf

— HRROJAIMCCH B OMHANAIOHE NCResaun  mpme
HEMaARIR  COMIP  canoXsnsdyEecn cnu-
VENRD MEIMGHHOD COCTaa, wanp, TCTITP 2.

Mopoden ofaesy nE1ony prex as:
HEIIIE) QREDHIEDVINTCH IOCIE O
CHIAAR CF CTOpoHLy COECIE o b |

HE Wacrayise [ICIUIP,. Tak urd ioc
IGIEH PAsTORID EE sMomer Wt [OJCTYIL

TGN (e

ONROCTOROHHAA TeASthomnas conth K COCeLEe
CAMIINEERYINEACA SOMHKLC MOA0AHEIEG COrTa-
Ba, . or LGP 4 & TICTIAP 5 Opd 1m0sd-
wnz preenefrol cxesn CCOULE 4

CHBIMACKE-TEANBONIGLA CNEih NMCHIY OBV C0-
CUUIAMN  CAEY KVULERGA CAOMHMLAMIT I3
NHGRNOTD COCTaBd, wHanp. scswgy TICOOE 2ou
NCILIE 3

QRNGETOPEIEET PAITOEDPIEAN  CuRIL
tang. or NICIAR &
TORFPEGE CoEdsn

K GECIL,
A3 YCTAHGBENCHSIN  [L5s-

OJHOCTOFOHINN TCIrhOMEAA CRUSL K TDOJIKIHD
WCHHEIM K Opaasssonen COTUTER  Suciietye-
s, wmanp, or [CINE 3 sepes CCLIPE 2
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Route Distributor

A Route Distributer, medel SEV, can be employed in
case of route branchings or in such ¢ases when the
20V system is not prranged at one end of the track
section, The Rowte Distrbutor, model SEV, congists of:

— One eannecticn unit in a box-type cabinet

— The power supply is made from the 220V AC
mains and is supported for practical reasons by a 24V
emergency power supply battery.

Connection to the lines leading to ZUWV or FESA is
established in four-wire technique (see before).

Setup of a trainradio-equipped route can be started
from the very beginning,

Fivsily, ooly the TESA are w be connected at the
points most practicable for the radie-frequency supply
along the rowte (95 % local and time probability) with-

JInueiHbiil pacnpegenuTenns

H[J:d: PAIECTREICHHAY YUJQCTHOE HMIAM b I:_IL!,-"H;‘i}ix, B
KOTOPBIX YCTaHOBKA OKCII He HAXDAMTCE B HOHNG
VHACTHZ 0¥y MOEeT yaoTReBIsThea NHHASHHLE pac-
NpefendTeny PY. O CocTomT Ma;
— 1 mogeEmodacyoro npufopa B zopofuatom  Ko-
HIVRE.
IneKTpocHadies e OCYVILECTEARSTCR © CETH NEpe-
MCHHOIO ToEa 220 B 0 nojuiep#HBACTCE uenecoob-
PasHO ApH oMo pe3cpPERCH Batapen 24 B,
TIpHCOCOHHCHHE K IHEHAM OTRETCTREHHOTO M0 KOH-
Tponur cagnosanna moeigoesr OKCIT maor CCITIP acy-
ULECTEMACTCA [0 YETEIPEM NDOBQIAM (M, BRILIC).
TlocTpoeune y=acTEa TOCITHON  PAgHOCHAZE  GCV-
IECTRNRETCR MOOCTHM CHOCOBOM.
B Havane nocTopaftod Toakxo CCILIFP Ha nogxoi-
AUME JJi CHADHOHNA M0 BRCOKOR YACTOTE MECTAX
myTie (95 % BepOATHOCTH MecTa o BpeMmenn) 6ol

—

out ZUV and without four-wire line, and the desired
Fdl equipments FADA are to be connected. too.

Subsaquently, you already have at vour disposal all
foaszibilitics of volce communication (FADA  simple)
and the coded tramsfer of orders (selective call with
FADA extended), only the ZUV is still missing.

Also the awromatic zelection of channel along the route
is ensured as the Tfz have to be equipped from ihe
first with complete MESA with regard to the border-
crossing traffic.,

AT a later time, you cam realize the connection of the
FESA with four-wire lines, as well a the connection
of the Z0V.

Apart from the extension, further benefitz result which
may be disoussed readily with our skilled staff upon
YOUD Tequest,

OECIT 1 6c3 MeTHPEXTPOBOIHOR JTHHHM M 10]K00-
YAI0TCA KENAEMEE VCTAHOBKE JUCNETHEepa ¥YBI.
CIHH TOTJA YIS PAECTOIACAKNT BCCMH BO3MORHOCT-
ami Tencchonnoro obMena (YBI npocrond n koawn-
POBAHHON NEREARTH 308306 (H3GHPATEALHMI BL30L
¢ ¥EII pacliipeRHefA), TONRED OKECII OTCVICrEYeT.
ABTOMATHUCCKHIA BHO0P KAHANO0E BAGIE OYTH M O08g-
MEYHEASTEE, TaK KAk L'FE‘I.'.']-DJ[HI:E:-}:}']][HI:{! CAMHIEIE
DOUIMAEHOCD COCTARA ¢ CAMOPD Hauala  A00rsisl
OBITE CHADMCHET KOMNTERTHEME TICTLIIP profy moT-
AR BT l'.‘ﬂl.’:lﬁlrlﬁ]!'lir;l'l'.

Tloone 97T0r0 MOSKET OCVIMeCTRINTECR CRAZe CCTINIP
¢ HETHMPEXIPOBOAHLIMM THHMAME M NPHCOEHIECHHE
CHECTT,

Kpome paclmipesEns GaioTes Culé OpVvCHe nperMy-
WECTAE, KOoToPRe BaM ¢ yA0DONECTEMEM OORECHAT
HAMM COCUMATLHCTLL
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DigFunkwerk Képenick GmbH kann auflangjhrige Erfahrungen
inder Entwicklung und Praduktion von Sende-Empfangsgeriien
der Kurzwellen-, UKW- und Zugiunktechnik zurickblicken.

In Fortsatzung dieser Tradition stellen wir Ihnen unsere neuen
Sende-Empfangsgerate fir Triebfahrzeugstationen vor. Sie
kommen in der mobilen Zugfunkstation MESA 2002 zum
Eingatz, die von der Deutschen Reichsbahn eingasetztwird und
daruber hinzus als rechnersteverbarer Grundbavstein firandere
Zugfunksysteme ligferbar ist.

Einsatzbereiche

Die Sende-Emplangsgertte UDMB72A und UDMB729E erfillen
die HF-technischen und Obertragungstechnischen Anforde-
rungen fir gine Systemtechnik nach der UIC 751-3 und dar
QEShD-Empfehlung.

Beide Gerdle unterscheiden sich in den im UIC-Merkblatt 751-3
definiertan Frequenzberaichen A und B,

Es gilt;

UDM E879A

Fahrzeug-Empfangsfrequenz 467,200.,.468,650 MHz
Fahrzeug-Sendefrequenz 457,200...458,650 MH=z
UDM 8798

Fahrzeug-Empfangsfrequenz 447 200...448,850 MHz
Fahrzeug-Sendefraquenz 457,200..458.660 MHz

wobei der Duplex-Abstand durch einen 3-kanaligen Empfanger
zum gleichzeitigen Emplang der drei Empfangskanile eines
Quadrupelkanales 9,95; 10; 10,05 MHz betréigt.

Durchdizinnovative Technik, die einen zusitzlichen Empianger

unddie Miglichkeit eines Bandlagenwechsels dieses Empféngers

und des Senders beinhaltat, kann

— zusdtzlich zur Uberwachung des Streckenfunks asins
Bakenfrequenz idberwacht werdan

— sowohlin der Fahrzeug-Sende- als auch in der Fahrzeug-
Empfangsfrequanziage Einfraquenz-simplex-Betrieh
erfolgen

— Zwaeifrequenz-simplex- oder Duplexbetrieb mit 10 MHz
Duplexabstand sowohl in der Normal- als auch in der
Kehrlage in beiden Frequenzbersichen durchgefiihrt
werdan,

Digsa vielfédltigen Méglichkeiten gestatten, die Gerdta innernalo

ihrer Frequenzberaiche auferdem fir die Aufgaben

— Rangiarfunk

—  Lok-zu-Lok-Betrieb in Duplex und

— Betrigbsfunk

ginzuseizan, wobei - mit Ausnahme bei Bandlagenwechsel des

Senders - eine gleichzaitige Ubarwachung des Streckenfunkes

miglich ist.

Durch die externe schnelle Frequenzsteuerung der Gerfite ibar
ginen |IEC-Bus sind sie zukunfisorientiert fiir spezielle nicht
dffentliche Bindeltechniken einsetzbar, wobei vor dem dort
tblichen Tabu des Duplexbetriebes nicht haligemacht wird.

acrhanierho
L

Die Sende-Empfangsgerate bestehen aus einem filr den rauhen
Eisenbahnbetrieb ausgelagien robusten Aluminium-Cruckgus-
gehéuse, welches beidseitig durch zwei Stahlblachdeckel mit
Gummidichtungen verschlossen wird und zur Sicherung
dauerhafier Abschimmkontakie vemickeltist, Aufder Ansichiseite
befinden sich ein 37poliger Steckverbinder, Ober den die
Stromversorgung, dis Steusrung, die Modulationszufihrung
und die Entnahme der demodulierten Empfangssignale erdalgan,
sowie ein 50 Ohm-BNC-Verbinderals Antennenanschluli. £wai
Fuhrungsstifte und wier Befestigungsbohrungen bieten die
Moglichkeit, die Sende-Empfangsgerats ineinen Gerdteeinschub
2u intagrieran,

Das Druckguigehduse enthall eine Mitteltrennwand, auf der
senkrechtweitere Trennstege angeordnet sind, die in Verbindung
mit aufsteckbaren Abschirmblechan HF-dichte Kammern
ergebean.

In diesen Kammern sind die dberwiegend SMD-bestiickien
Baugruppen stabil untergebracht.,

Eine zweckmafig Anordnung der Baugruppen und Leiterplatten
ermaglicht kurze Verbindungen untersinander (Mermeidung
unerwinschler Verkopplungen). Durch den Einsatz wvon
Stiftleisten, Stiften und steckbaren Briicken wird eine im
wesentlichenotfreie Montage und Demontage der Baugruppen
gewahrleistat.

Alle niederfrequenten Verbindungen zwischen den Baugruppen
unterginander und zum aulBeren Gerdteanschluf sind mit
Siebgliedern versehen, um Rechnerstérungenund gegenseilige
Beeinflussungen des Senders, der Empfanger und der
Freguenzautbereitungen zu vermeiden.

Dig Anordnung der Haupt-Warme-Quellen aufeiner Diagonalen
der Gerite sorgt fr eine gleichmafige Erwarmung und damit
fiir @ine optimale Warmeabfuhr,

Beschreibung

Die Sende-Empfangsgerate bestehen aus;

— einem Sender, der auf die Kanale 1 bis 59 nach UIC 751-3
sowohl in der Fahrzeug-Sendefrequenzlage als auch der
Fahrzeug-Empfangsirequenzlage schaltbar ist, der in der
Leistung 6 W/2 W, in der Modulationsart PM/FEM und im
Frequenzhub 1,75 kHz/3,5 kHz umschaltbar ist,

— einem Empfanger “Zug”, der in der Fahrzeug-Empfangs-
frequenzlage gleichzaitig 3im Abstand von 30 kHz liegende
Kandle Oberwacht, auf jeden Quadrupelkanal schaltbar
und fir die Modulationsart FM ausgelegt ist,

— einem Empfanger "Solo”, der auf jeden Kanal in der
Fabrzeug-Sende- oder Fahrzeug-Empfangsfrequenzlage
geschaltet warden kann, in der Modulationsart PM/FM,
umschaltbar ist und zwei Bufauswerter 1750 Hz, 2135 Hz
beinhaltet,
und einem internen Steuerrechner, der durch die dber dan
IEC-BusIEC 625 bzw. |IEEE 488 einlaufenden Befehle und
einem in einem EPROM implementierten Programm
folgende Funktionen steuert:

* dan Gerdlezustand

= den empfangswirdigsten Kanal des Empléngers
“Zug” auswahlt und durchschaltet

+ 7wei Rufgeneratoren 1750 Hz, 2135 Hz

= und entsprechende Zustandsmeldungen an die
Anlagen-Steueralektronik zurickhefer,



Alle Schalter sind elekironisch ausgefiihrt, so dal sich eine
hohe Zuverldssigkeit ergibt,

Die Referenzfrequenz der drei Frequenzaufbereitungen wird
von einem TCXO abgeleitet

Der Empfanger “Solo” arbeitet mit den Zwischenfraquenzen
21,4 MHz/455 kKHz und der Empfanger “"Zug” mit den
Zwischenfrequenzan 21,35 MHz/405 kHz, 21,4 MHz/455 kHz,
21,45 MHz/505 kHz. Durch den sorgfaltig geschirmten Aufbau
werden hohe Mebanemplangsdémpfungen und geringe Star-
ausstrahlungen erraicht.

T '?'I!'IE'--'”i'!f-" 'I = & -

Der Sender und die Empfanger erflllen die HF-techmischenund
ubertragungstechnischen Anforderungen flir eine Systemtechnik
nach Merkblatt UIC 751-3 und der OSShD-Emptehlung

Die Bedienung erfolgt (ber den IEC-Bus IEC 625 bzw.

IEEE 488.

Die Befehlslbertragung regelt sich nach einer *Schnittstellen-
vereinbarung”.

Mechanisch-klimatische Daten

Eneaiziemmperaiurbsaraich
Transpoficmperaturbeech
Einsaizbaanspnachuing

2550 his + 5540
=40 bis + P0G
Eb §-250-1200/3 nach [EC 66-2-25
Fo 1QUEOD - 0, 33
I, =80 He raoh IEC 68-2-6
Schulzgrac IP 54 nach DEN 40050
Abmessungan 254 mm x 234 mm x 80 mm
Manse A kg

Allgemeine Daten

Fraquanzhanaich

LD BF 5 A
Fahrzaug-Sendalraquenz
Fahrzaug-Emplangeiraguenz

Uon 678 B
Fahrzoug-Sendalragquenz

2aug-Ermpf

Beirebsaman
Emplinger “Fug° + Sendar

Emplinger “Sake” + Sander

Sender

Sandefmquanzbaraich

Fraguenzabaaichung
a

MabanaLssand e
{20 - 1.0040) MHz
{1127 GHz

Elirrfakiar

Modulntionscharmkianshik
fumschaltbary
Frd
Fink

Meanhub

bal Ll = 100 m*

(e = 1.0KH) Hz}

nach UIG 751-3
fer infematicnalen Zugiunk
Kandla § bis 59

457, 200, 4508 G50 M-z
AT, 200, AGE G50 Mz

467 50045
A47 200,44
25 kHz

5 kHz
00 - 3.400 Hz
50 Chen unsy. BAG

B HED MHz
SSEO MiHz

Crupiox

Druplaeabstand 2,85, 10; 10,05 MHz
Eiisfera rglne,
Swailrecuenzaimmios

Drupénx

[in Narmal- urd Kaheags)
Druplexabetand 10 KMHz

Fahrzeug-Sands- und
Fahreaug-Emplangsiremguenzlage
W umschalnar aut 2 W

=+ 25 kHz

= (25 W
=1
27 %

= 6 dBiCHtaye
0 Bkt

1,75 kHz umschafoer aul
35 kMz
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Inlermodul etisnsddmalung =70 dB
Nabsnampiangsdimplung = T R ] ;
it g Diese Werte sind Granzwerte.
Grundgeriuschatge = 40 dRc Verdnderungen im Sinne des technischen Fortschritts bleiben
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